buspas oraz droga rowerowa
w ciggu ulicy Spacerowej

Widia NES
M == P
= WP i
2 E=S 3 €,
EPEE ) fucingesgd e
y 2




maksymalne skrocenie

czasu przejazdu autobusem
CEL PROJEKTU pomiedzy Osowg a Oliw3g

| NnOwe potgczenie rowerowe

miedzy dzielnicami



GLOWNE
ZALOZENIA

skrécenie czasu
przejazdu autobusem
pomiedzy dzielnicami
Osowa i Oliwa

podniesienie poziomu
bezpieczenstwa
i ptynnosci ruchu

wydtuzenie linii
i zwiekszenie czestotliwosci
kursowania autobusow

zapewhienie komfortu

| bezpieczenstwa

dla rowerzystow poprzez
budowe wydzielonej drogi
rowerowej
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czas przejazdu autobusem na projektowanym
odcinku buspasa

> S -

szczyt poranny ok. 89 minut PO WYBUDOWANIU BUSPASA
w Kierunku Oliwy

el ¢ R -

szczyt popotudniowy ok. 7 minut PO WYBUDOWANIU BUSPASA
w Kierunku Osowej
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WARIANT I

WARIANT I

WARIANT 1

analiza wariantow

przekrdj 2+1
buspas w srodku lub na zewnatrz
O zmiennym Kierunku ruchu

przekroj 2x2
skrajne pasy dla autobusow

przekroj 2+1
buspas w strone Oliwy od Rynarzewo
buspas w strone Osowej od Rynarzewo

odrzucony ze wzgledu na matg skutecznosc



wariantl

jeden buspas 3 pasy ruchu (1 dla autobusu

0 zmiennym kierunku ruchu | 2 dla samochodow i autobusow)
rano autobus jedzie do Oliwy,

po potudniu autobus jedzie do Osowej ruch na buspasach sterowany

znakami o zmiennej tresci
budowa wydzielonej drogi rowerowej (np. jak na autostradzie)



wariantl

ZALETY RYZYKA

mniejsze utrudnienia w ruchu zwiekszone ryzyko wypadkow

W miejscach, gdzie pasy pozostang zawezone drogowych

hizszy koszt realizacji w stosunku do wariantu Il dtuzszy czas przejazdu autobusoéw

w stosunku do wariantu ll
mniejsza wycinka drzew (ok. 1200)

~W3askie gardta”



wariantli

dwa buspasy 4 pasy ruchu

kazdy w jednym kierunku na odcinku 2 dla autobusow i 2 dla samochoddow

od skrzyzowania Opacka / Spacerowa

do skrzyzowania Spacerowa / CH Auchan

o dtugosci ok. 5,7 km buspasy z tradycyjnym
oznakowaniem drogowym

budowa wydzielonej drogi
rowerowej



wariantli

ZALETY RYZYKA

bezpieczehnstwo ~wWaskie gardta”
dla kierowcow

decyzja srodowiskowa

krotszy czas o zwiekszonej liczbie
przejazdu autobusow wycinek drzew — ok. 2200
niewielka roznica 1200 w przypadku wariantu |

w stosunku do wariantu |

wyzszy koszt realizaciji
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porownanie wariantow

wariantl

szczyt poranny
Kierunek Oliwa: szybciej o 16 minut

szczyt popotudniowy
Kierunek Osowa: szybciej o0 11 minut

szacunkowy koszt: ok. 70—-80 min zt

szacunkowa wycinka: ok. 1200 drzew

wariantll

szczyt poranny
Kierunek Oliwa: szybciej o 17 minut

szczyt popotudniowy
Kierunek Osowa: szybciej 0 12 minut

szacunkowy koszt: ok. 80—-100 min zt

szacunkowa wycinka: ok. 2200 drzew



komunikacja miejska z buspasami
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